Opis techniczny
Remont drogi gminnej ,,Na Kamieniec” o nr ewid. gruntu 385/2, 387/1,
400/4, 400/7, 426/2, 868 w miejscowosci Debowa, w km 0+000 + 1+095

Przewidziana do remontu droga gminna ,,Na Kamieniec” w Debowej, dhugosci
1095,00 m usytuowana jest w km 0+000 + 1+095, dz. nr ewid. 385/2, 387/1,
400/4, 400/7, 426/2, 868. Droga posiada jezdni¢ o nawierzchni zwirowe;.
Nawierzchnia jezdni na catej diugosci drogi znajduje sie w ztym stanie
technicznym; jest zniszczona i potamana, co $wiadczy o duzym stopniu zuzycia
technicznego i uzytkowego obiektu. Powstate wyboje, koleiny, wysadziny i
przelomy stwarzaja zagrozenie dla uzytkownikéw drogi. Przyczyna takiego
stanu jest staba konstrukcja warstw podbudowy tacznie z nawierzchnig zwirowa
pasa jezdnego, niezbedna dla przeniesienia obciazenia pochodzacego od
odbywajacego si¢ obecnie ruchu kotowego pojazdéw samochodowych, jak
rowniez — wystepujace w ostatnim okresie dlugotrwale i nawalne opady
atmosferyczne, powodujace wystgpowanie czgstych powodzi, destrukcyjnie
dziatajacych na drogi i zwigzane z nimi obiekty i urzadzenia inzynierskie.
Biorac pod uwage powyzsza ocene stanu technicznego obiektu, konieczne jest
kompleksowe wykonanie jego remontu. Remont drogi nalezy rozpoczaé od
obustronnego, mechanicznego $cigcia poboczy o szerokosci 0,50 m i $redniej
grubosci 10 em, z odwiezieniem $cinki na odlegtos¢ do 1 km. Sciecie poboczy
pozwoli na wykonanie niezbgdnych robdt zwiazanych z projektowanym
remontem obiektu, w zakresie wlasciwego wyprofilowania oraz utwardzenia
ich nawierzchni mieszanka tluczniowa, przy zachowaniu  istniejacych
szerokosci na calej dlugosci drogi. W celu przywrocenia wlasciwie dziatajacego
systemu odwodnienia korpusu drogowego, niezbedne jest oczyszczenie z
namutu 700,00 m rowdw przydroznych, z uwzglednieniem wyprofilowania oraz
obrobieniem na czysto ich skarp i dna. Na istniejacej slabej i zniszczonej
nawierzchni zwirowej o dlugosci 1095 m zaprojektowane zostalo mechaniczne
wykonanie stabilizacji cementem w ilosci 20 kg/m® podtoza. Stabilizacje nalezy
wykona¢ do glebokosci 12 cm po zageszczeniu. W Kolejnym etapie remontu
drogi przyjeto wbudowanie dwoch warstw konstrukcyjnych podbudowy, t.j.
dolnej z kruszyw tamanych o grubosci 10 cm po zageszczeniu oraz gornej z
mieszanki thuczniowej o grubosci 8 cm po zageszczeniu. Przed wykonaniem
warstw konstrukcyjnych podbudowy istniejaca nawierzchnie zwirowsg nalezy
mechanicznie wyréwnaé, wyprofilowa¢ i zagesci¢. Na tak przygotowanym
podtozu, odpowiednio zaklinowanym 1 zageszczonym przyjeto ulozenie
dwuwarstwowej nawierzchni z masy mineralno- asfaltowej, grysowo-zwirowej,
Standard II; warstwa profilowa (wigzaca) o grubosci 2 cm + warstwa $cieralna o
grubosci 4 cm. Projektowany remont na catej dlugosci drogi zachowuje
dotychczasowa szerokos$¢ jezdni réwna 2,80 m. Nowg nawierzchnie jezdni
nalezy wyprofilowa¢ z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku rowow
odwadniajgcych. Po wykonaniu nawierzchni bitumicznej konieczne jest



wyprofilowanie 1 utwardzenie mieszanka ttuczniowg obustronnych poboczy
drogowych o szerokosci 0,30 m i S$redniej grubosci warstwy 10 cm po
zageszczeniu.,

Wszystkie roboty zwiazane z remontem drogi i urzadzen odwadniajacych
projektowane sa w obrgbie istniejacego pasa drogowego, wydzielonego przez
linie rozgraniczajace droge. Planowane roboty nie zmienia statusu drogi, nie
spowodujg pogorszenia stanu technicznego istniejacych obiektéw budowlanych,
jak réwniez nie prowadza do powstania nowych, dotychczas nie istniejacych.
Przeprowadzony remont drogi zachowuje istniejacq organizacje ruchu. Nie
zmienl si¢ rowniez istniejacy system zagospodarowania wod opadowych
sptywajacych z pasa drogowego. Po wykonaniu remontu, na catosci jezdni
drogowe]  nastgpi  wyrazna poprawa parametrow technicznych i
eksploatacyjnych, bezposrednio wptywajacych na bezpieczenstwo uzytkowania
obiektu, a prawidlowe 1 dokladne udroznienie elementow i urzadzen
odwadniajacych, przy naturalnym spadku podtuznym i uksztattowanym 2%
spadku poprzecznym w kierunku rowdéw odwadniajacych, zapewni sprawne
odprowadzanie wod deszczowych z korony drogi.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzigc mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko oraz szczegdlnych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzig¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U.
Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe przedsiewzigcie nie jest
zaliczane do mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko. Na terenie,
ktérym potozony jest przedmiotowy obiekt nie wystepuja przedmioty, ktore
nalezy chroni¢ z racji przynaleznosci do dziedzictwa kulturowego, wpisane do
rejestru zabytkdw, czy objete ochrong z racji przynaleznosci do débr kultury
wspolczesne;.

Planowane roboty inzynieryjno - drogowe nalezy wykona¢  zgodnie z
obowigzujacymi warunkami technicznymi 1 przepisami BHP. W obrebie
wykonywanych robot droga obustronnie musi by¢ prawidlowo oznakowana i
odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robot winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzqdzeniu  Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz. U. z 1999
r. Nr 90, poz. 1006)
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