Opis techniczny

Przebudowa drogi gminnej „Czech Pańskie Pola” o nr ewid. 1118/1, 1118/2, 1271, 1285, 1279, 1278, 1274, 1273 w km 0+000 ÷ 1+282
 w  miejscowości Jodłowa
Przebudowa drogi „Czech Pańskie Pola” o nr ewid. 1118/1, 1118/2, 1271, 1285, 1279, 1278, 1274, 1273 w km 0+000 ÷ 1+282 w  miejscowości Jodłowa obejmuje odcinek o długości 1282 m. Droga posiada jezdnię o nawierzchni żwirowej, szerokości 3,00 m, z obustronnymi poboczami ziemnymi, przerośniętymi niską roślinnością trawiastą. Jezdnia drogowa z uwagi na ułożenie zbyt cienkiej warstwy utwardzenia, bez odpowiedniej konstrukcji podbudowy, znajduje w złym stanie technicznym. Występujące w zniszczonej nawierzchni żwirowej  nierówności, wyboje, przełomy i koleiny w dużym stopniu stwarzają utrudnienia dla użytkowników przedmiotowego obiektu. Istniejący system oraz urządzenia odwadniające nie zapewniają sprawnego odprowadzania wód opadowych z obszaru pasa drogowego. Powodem w/w nieprawidłowości są zamulone odcinki przydrożnych rowów odwadniających wraz z zabudowanymi na zjazdach i w korpusie drogowym przepustami rurowymi. Przebudowę drogi należy rozpocząć od obustronnego, mechanicznego ścięcia poboczy z odwiezieniem ścinki na odległość do 1 km. Ścięcie poboczy pozwoli na wykonanie niezbędnych robót  w zakresie właściwego ich wyprofilowania oraz utwardzenia  mieszanką tłuczniową, przy zachowaniu  istniejących szerokości na całej długości drogi. Kolejnym etapem będzie prawidłowe wyprofilowanie dna i skarp rowów odwadniających wraz z  oczyszczeniem z zalegającego w nich namułu. Pełną drożność należy zapewnić wszystkim przepustom rurowym występującym na całym przebiegu drogi. Po mechanicznym wyrównaniu i zagęszczeniu istniejącej żwirowej nawierzchni jezdni, przyjęto wbudowanie  dwóch warstw konstrukcyjnych podbudowy, t.j. dolnej z kruszyw łamanych  o grubości 15 cm po zagęszczeniu oraz górnej z mieszanki tłuczniowej o grubości 12 cm po zagęszczeniu. Na tak przygotowanym, odpowiednio zaklinowanym i zagęszczonym podłożu, przyjęto ułożenie dwuwarstwowej nawierzchni z masy mineralno - asfaltowej, grysowo-żwirowej, Standard II; warstwa profilowa (wiążąca) o grubości 3 cm + warstwa ścieralna o grubości 4 cm. Nową nawierzchnię jezdni należy wyprofilować z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku przydrożnych rowów odwadniających. W miejscu  styku początku oraz końca projektowanej nawierzchni jezdni z istniejącymi nawierzchniami bitumicznymi, dla zapewnienia właściwych ich połączeń, niezbędne jest wykonanie mechanicznego zacięcia i rozebranie nawierzchni w pasie o szerokości 0,50 m. Po wykonaniu nawierzchni bitumicznej należy wyrównać, wyprofilować i utwardzić mieszanką tłuczniową obustronne pobocza drogowe o szerokości 0,20 m i grubości warstwy 7 cm po zagęszczeniu. 
Wszystkie roboty związane z przebudową drogi projektowane są w obrębie   istniejącego pasa drogowego, wydzielonego przez linie rozgraniczające drogę. Planowane roboty nie zmienią statusu drogi, nie spowodują pogorszenia stanu technicznego istniejących obiektów budowlanych, jak również nie prowadzą do powstania nowych, dotychczas nie istniejących. Przeprowadzona  przebudowa drogi zachowuje istniejącą organizację ruchu. Nie zmieni się również istniejący system zagospodarowania wód opadowych spływających z pasa drogowego. Po wykonaniu przebudowy, na całości jezdni drogowej nastąpi wyraźna poprawa parametrów technicznych i eksploatacyjnych, bezpośrednio wpływających na bezpieczeństwo użytkowania obiektu.  
Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczególnych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięć do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe przedsięwzięcie nie jest zaliczane do mogących znacząco oddziaływać na środowisko. Na terenie, którym położony jest  przedmiotowy obiekt  nie występują przedmioty, które należy chronić z racji przynależności do dziedzictwa kulturowego, wpisane do rejestru zabytków, czy objęte ochroną z racji przynależności do dóbr kultury współczesnej.   

Planowane roboty inżynieryjno - drogowe należy wykonać  zgodnie z obowiązującymi warunkami technicznymi  i  przepisami BHP. W obrębie wykonywanych robót  droga obustronnie musi być prawidłowo oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.        
Organizacja i zabezpieczenie robót winno spełniać wymogi określone w Rozporządzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 10 października 2000 r. w sprawie zarządzania ruchem na drogach (Dz. U. z 1999 r. Nr 90, poz. 1006)
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